PRV 




0/535049 

~p 13 MAY 2005 
/ 0 1 ?82 




PATENT- OCH REGISTRER1NGSVERKET 

Patentavdelningen 



Intyg 

Certificate 



recd 0 3 DEC 2003 



WIPO 



PCT 




Harmed intyg as att bifogade kopior over ens stammer med de 
handling ar som ur sprung ligen ingivits till Patent- och 
registreringsverket i nedannamnda ansokan. 

This is to certify that the annexed is a true copy of 
the documents as originally filed with the Patent- and 
Registration Office in connection with the following 
patent application. 



(71) Sdkande Scania CV AB (publ), Sodertalje SE 

Applicant (s) 



(21) Patent ansokningsnummer 0203441-1 
Patent application number 



(86) Ingivningsdatum 
Date of filing 



2002-11-21 



Stockholm , 2003- 11-25 



For Patent- och registreringsverket 
For the Patent- and Registration Office 




Lisa Junegren 



Avgi£t PRIORITY 

DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH RULE 17.1(a) OR (b) 



PATENT- OCH Postadress/Adress Telefon/Phone Telex Telefax 

REGISTRERINGSVERKET Bo * 5055 + 4 6 « 782 25 00 17978 +46 8 666 02 86 

SWEDEN S " 102 42 STOCKHOLM Vx 08-782 25 00 PATOREG S 08-666 02 86 




1 



SKYDDSSKARM FOR SKIVBROMS OCH SKIVBROMSENHE T INKLUDERANDE EN 
SADAN SKYDDSSKARM 

Teknikens omrgide 

5 Foreliggande uppfinning avser en skyddsskarm fdr en skivbroms 
enligt ingressen till patentkravet 1 samt en skivbroms enhet 
inkluderande en s&dan skyddsskarm, 

Redovisning av kand teknik 

10 Vid skivbromsar for vagfordon, och i synnerhet for tunga nyt- 
tofordon, foreligger betydande problem med nedsmutsning av 
skivbromsenheterna p*g.a. att damm, vat ten och vattenburna 
fororeningar vid fard kontaminerar s&val bromsskivorna som 
bromsoken med bromsbelaggen. Detta kan fk konsekvenser vid pa- 

15 verkan i omradet av de r5rliga delarna- Resultatet av smuts 

och korrosion kan namligen bli funktionsnedsattning medfttrande 
ojamn eller nedsatt bromseffekt mellan olika skivbromsenheter . 

Vidare kan olika bromsverkan och darmed ojamnt slitage av 
20 bromsbelaggen erh&llas p& de olika sidorna av en skiva om be- 
laggen ar fororenade i olika grad. Sammantaget reducerar dessa 
problem med den kanda tekniken skivbromsars anvandbarhet och 
fSrkortar serviceintervallerna, vilket Okar kostnaderna. Det 
har aven medfert att annars mindre ef fektiva trumbromsar upp- 
25 fattas som mer tillf6rlitliga och mindre servicekravande, 

* 0 *■ - - 

: Olika forsek att mildra problemen vid skivbromsar har resulte- 

* : rat i axelmonterade, bromskivan omslutande skydd, vilka emel- 

lertid medfOrt problem med nedsatt kylning, egensvangningar 
30 samt dkning av den of jadrade massan. 



Vid en annan IQsning har foreslagits platk&por fastsatta med 
hjalp av bromsenhetens skruvfsrband. Denna senare lOsning har 
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emellertid medfort problem med stabiliteten av skivbromsenhe- 
ternas fastsattning. 

Uppf inningens andamal och viktigaste kannetecken 
Det ar ett andamal med foreliggande uppfinning att anvisa en 
skyddsskarm fSr en skivbroms av inledningsvis namnt slag, vid 
vilken problemen med den kanda tekniken reduceras. Darutdver 
ar det ett andamal att faresla en ekonomiskt framstallbar och 
monterbar skyddsskarm, vid vilken mOjliggors reducerad massa 
och likval effektiv funktion. 

Dessa andamal uppnas vid en skyddsskarm av inledningsvis namnt 
slag genom sardragen i den kannetecknande delen av patentkra- 
vet 1. 

15 

Harigenom mojliggors en latt och stabil konstruktion, varvid 
sjaiva skyddsplaten kan g5ras tunn, och varvid f astkonsolpar- 
tiet tillfOrsakrar styvhet och effektiv fastsattning • Endast 
tv& fastpunkter kravs harigenom, vilket ar en fdrdel, bl.a. ur 

20 monteringssynpunkt • Darutdver finns mt>jlighet att tillverka 
skyddsplattenheten sa att risken fdr problem med egensvang- 
ningar vid drift av ett fordon dar den ar insatt elimineras 
eller Stminstone minimeras. Uppfinningen medger, tack vare 
monteringen med sina endast tva fastpunkter, en utformning 

25 medgivande transport av kylande luft mellan hjulaxeln och 
skyddsplattenheten och vidare langs bromsskivan, sa att en 
tillracklig kylning kan uppnas. 



Att det tillhandahalls f astsamverkan med speciella fastQron pa 
30 bromsbararna ar fOrdelaktigt eftersom harigenom en separat in- 
: fastning fereslas, vilket inte riskerar att nedsatta fastsatt- 

*•--* ningarna av sjaiva skivbromsenheten. 
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Uppfinningen medfor reducerad nedsmutsning i omr&det av broms- 
skivan och darmed jamnare bromsverkan och jamnare beiaggslita- 
ge, sammantaget medforande okad funktionssakerhet och glesare 
serviceintervaller fdr forevarande bromsskivenhet . 

5 

Genom att skyddspl&ten och f astkonsolpartiet ar separata ele- 
ment uppn&s att dessa element kan optimeras var for sig vad 
avser material och utfSrande, saledes sk att skyddspl&ten kan 
goras av ett tunt platmaterial och f astkonsolpartiet med styv, 
10 kraftupptagande profil. 

Vid en aspekt av uppfinningen ar skyddsplaten utformad med 
fastomraden f6r sammanverkan med en skyddskapa for skapande av 
en omslutande skyddsskarm fOr bromsskivan, vilket ar aktuellt 

15 vid skivbromsenheter, vilka ar fritt monterade pk en hjulaxel, 
och saledes inte ar insatta inom omradet av faigen till ett 
fordonshjul. Aven vid denna aspekt av uppfinningen utnyttjas 
att endast tva fastpunkter ar nodvandiga, vilket fOrenklar 
montage och ger frihet f6r tillskapande av spalter for passage 

20 av kylande luft. 

Ytterligare fordelar framgSr av 5 f61jande detaljbeskrivning av 
ett utfOringsexempel med hanvisning till bifogare ritningar. 

25 Kortfattad beskrivning av ritningarna 
Pet de bifogade ritningarna visar; 

Fig.l schematiskt en sektion genom ett fordonshjul med en 
skivbromsenhet enligt uppfinningen, 

Fig. 2 delar av skivbromsenheten i fig. 1 i en isartagen per- 
30 spektiwy, 

Fig. 3 en isartagen perspektiwy av en alternativ utfOrings- 
form av en skivbromsenhet enligt uppfinningen, 



Fig. 4 en skyddsplat till en skivbromsenhet enligt uppf inning- 
en , och 

Fig. 5 en skyddskapa till en skivbromsenhet enligt uppf inning- 
en i perspektiv. 

Beskrivning av utfQringsexempel 

Fig, 1 visar s&ledes i sektion ett fordonshjul med en skiv- 
bromsenhet 1 insatt inom omfanget av en hjulfaig 3, vilken 
uppbar ett fordonsdack 2. Med streckade linjer ar vid 4 antydd 
en hjulaxel/ pa vilken fordonshjulet ar fastsatt. 

Skivbromsenheten 1 omf attar ett bromsok 5, en pS hjulaxeln 4 
fast bromsskiva 6 och p& bromsklossar inrattade bromsbeiagg 7 
for bromssamverkan med bromsskivan 6. Bromsoket 5 omf attar 
bromsbarare 8 (en visad) for fast anbringning av bromsoket 5. 
Bromsbararen 8 ar vid sitt nedre omr&de fOrlangd sa att den ar 
inrattad att utg5ra fastpunkt fSr en skyddsskarm 9, vilken om- 
f attar en skyddspl&t 10 och ett f astkonsolparti 11. 

De av skivbromsenhet ens 1 delar, som har relevans f5r uppfin- 
ningen framgar mer i detalj av fig. 2. I perspektiv ar dar vi- 
sat bromsoket 5 med sina bromsbarare 8, 8', vilka ar forsedda 
med ett antal fasthil 15/ (visade vid bromsbararen 8') f5r 
upptagning av fastbultar f6r bromsoket 5. B betecknar en 
bromsskiva . 

Ytterst vid varje bromsbarares 8, 8' fria ande ar inrattat ett 
fastora, 13, 13' med ett respektive fasthal 14, 14" for fast- 
skruvar 12, 12 ', inrattade att fasth&lla en enhet bestaende av 
skyddsplaten 10 och fastkonsoler 11, 11' genom samverkan med 
hal inrattade i de senares fria anddelar. Fastkonsolerna, 11, 
11' har flack u-formig profil i tvarsnitt och ar krQkta for 
att tillsammans vasentligen beskriva en cirkelb&ge, vilken i 
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anvandning av bromsskarmen fSrloper pa ett i huvudsak radiellt 
jamnt avstand fran en hjulaxel. Anliggningsytan mellan skydds- 
platen 10 och fastkonsolerna 11, 11* ar vasentligen plan. 

5 Radiellt innerst ar skyddsplaten 10 belagen pa ett avstand 
fran hjulaxeln (4 i fig. 1) som ar sa valt att en kylande 
luftstrdm kan passera den bildade spalten och fortsatta radi- 
ellt ISngs bromsskivan. Vid sin radiellt yttre periferi ar 
skyddsplaten 10 dragen nagot inat mot bromsskivan f5r att 
10 astadkomma en nagot omslutande struktur. 

Vid sin Sverdel uppvisar bromsoket 5 ett 6ppet urtag 16, genom 
vilket bromsbeiaggen ar avsedda att plockas ut vid beiaggbyte. 
Urtaget 16 utnyttjas aven for andra serviceatgarder i samband 
15 med skivbromsenheten, sasom inspektion. 

En beiagghallare 18 i form av en stodbygel ar placerad tvars 
over urtaget sa att dess utstrackning ar vasentligen parallell 
med hjulaxeln. Vid en ytterligare aspekt av uppfinningen ut- 
nyttjas derma beiagghallare 18 fSr fixer ing av ett tacklock 
17, vilket ar avsett att utgSra ett smutsskydd, som fOrhindrar 
fororeningar fran att intranga i urtaget 16. F6r detta andamal 
tacker tacklocket 17 i huvudsak bromsokets anslutande yttre 
bagprofil. Tacklocket utgors av en tunn plat konstrukt ion, som 
ar utformad att tacka namnda urtag. Fastsattning av tacklocket 
sker genom fastsamverkan med beiagghallaren 18 pa sa satt att 
fastskruvar 20 ar infdrda i fordjupningar 19 med genomgaende 
hal i tacklocket 17 och fastdragna i beiagghallaren 18. 

Vidare ar tacklocket 17 f5rsett med flikar 34, avsedda att 
samverka med och skydda indikeringskablar (ej visade) for in- 
dikering av slitagetillstandet f6r bromsbeiaggen. 





Ett flertal luf tningsslitsar 33 ar anordnade i tacklocket for 
medgivande av genomstrSmning av luft, som anvants for kylning, 
emanerande fran omradet av bromsskivan i drift. Detta bef ram- 
jar kylning av bromsenheten trots forekomst av detta tacklock. 

Av fig. 3 framgar en andra utfSringsform av uppf inningen, var- 
vid langs skyddsplatens 10 perifera omrade inrattade fSrdelade 
fastomraden 23 utnyttjas for fastsattning av en skyddskapa 22. 
Derma omf attar ett fSrsta parti 24, som fdrlSper vasentligen 
parallellt med skyddsplaten 10 samt ett andra parti 25, som 
fSrldper omgivande bromsskivan, vasentligen vinkelratt mot det 
fOrsta partiet 24 och skyddsplaten 10. Harigenom bildas en 
bada sidor av samt omkretsen av bromsskivan omslutande struk- 
tur . 

Fastomradena 23 motsvaras av motsvarande delar pa skyddskapan 
22 och sammanfogning sker t.ex. genom pxinktsvetsning eller med 
hjalp av stuknitning. 

Tillsatsen av skyddskapan 22 fir sin anvandning vid singelmon- 
terade hjul, vilket medfdr att bromsskivan skyddas fran ned- 
smutsning i alia riktningar, som annars skyddas av falgen till 
ett fordonshjul. 

I sitt 5vre omrade, som ar riktat mot bromsoket 5 ar skyddska- 
pan 22, liksom f6r 6vrigt aven skyddsplaten 10, avpassad for 
att under bildande av en spalt for passage av kylande luft mot 
en intilliggande hjulaxel (ej visad) ansluta nara intilliggan- 
de partier av bromsoket 5. 

Vid sin Svre del har skivbromsenheten vid singelmontaget kom- 
pletterat sa att utover tacklocket 17 aven ett yttre lock 26 
monterats. Detta forl5per pa ett vasentligen jamnt avstand 



frkn tacklocket 17 f6r bildande av en luftspalt 27 mellan 
tacklocket 17 och det yttre locket 26. F6r detta andamal upp- 
visar det yttre locket 26 ett antal distanspartier 35, som bi- 
drar till att bibehalla luftspaltens 27 kontinuitet. Distans- 
partierna 35 fungerar aven som omraden f6r sammanfogning av 
tacklocket ock det yttre locket, t. ex. med stuknitning. 

Syftet med det yttre locket 26 ar att skydda skivbromsenheten 
1 fran intrangning av smuts, vatten etc. genom slitsarna 33 i 
tacklocket 17 (se fig. 2) . Infastningen av det yttre locket 26 
ihop med ett tacklock gdrs lampligen med samma fastskruvar som 
for tacklocket 27 som enskild detalj vid belagghallaren 18. 
Lampligen ar saval tacklocket 17 som det yttre locket 26 fram- 
stallda sasom pressplatdetaljer . 

I fig. 4 framgar skyddspliten 10 mer i detalj med ett antal 
fordelade, och pa olika satt vinklade inpressade fdrstark- 
ningsrillor 31, vilka bidrar till skyddsplatens 10 styvhet. 
Med 30 betecknas en vasentligen plan och genom inpressning i 
ett pressverktyg fardigstaild anliggningsyta 30 fdr samverkan 
med fastkonsolpartiets fastkonsoler 11 och 11' (fig. 2). Aven 
denna struktur bildande anliggningsytan 30, som for ovrigt, 
vilket antyds ovan, fbrldper vasentligen langs en cirkelbage, 
bidrar givetvis till skyddsplatens 10 styvhet. For Svrigt 
framgar aven en ytterligare anliggningsyta 32 for en (ej vi- 
sad) tillsatsdetalj, som har samband med speciella montage av 
anordningen pa vissa hjulaxlar. 

Av fig. 5 framgar skyddskapan 22 mer i detalj med radiellt 
forl5pande forstarkningsrillor 29, med sitt fersta respektive 
andra parti 24, 25. Med 23' betecknas andra fastomraden for 
samverkan med fastomradena 23 pa skyddspliten 10 (fig. 2) . 
Mellan dessa omraden for sammanfogning 23' forekommer urtag- 
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ningar 28, vilka i skyddskapans monterade skick mot en skydds- 
plat 10 bildar oppningar tillforsakrande utstromning av luft, 
som utnyttrjats f6r att kyla en bromsskiva i drift. 

Uppfinningen kan modifier as inom ramen for de ef terf ol j ande 
kraven och harvid kan de ingaende delarna vara annorlunda ut- 
formade, t.ex. sa att konsolpartiet omf attar en enda fastkon- 
sol, som ar permanent eller losbart fast vid skyddsplaten. Vi- 
dare kan konsolerna vara utformade annorlunda, t.ex. med annan 
sektion, annorlunda krSkning och vara framstallda via nagot 
annat lampligt produktionsfbrf arande. 

Uppfinningen innebar en flexibel ldsning, som medger insatt- 
ning av samma skyddsskSrm vid samtliga axlar pa ett fordon, 
vilket ar en mycket stor fdrdel, eftersom harigenom framstall- 
ning, montering och lagerhallning fbrenklas och sammantaget 
bromsskivenheten inkluderande uppfinningen fSrbilligas. 

Det foredras att skyddsskarmen och tacklocket utnyttjas i kom- 
bination men utesluts inte att endera elementet utnyttjas utan 
det andra. 

Tillampningen av uppfinningen vid en skivbroms ger betydande 
forbattringar vad avser livsiangd, och funktion. Dessutom er- 
halls jamnare bromsbeiaggsslitage och i samband darmed langre 
serviceintervaller mellan bromsbeiaggsbyten. 
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Patentkrav: 

1- Skyddsskarm (9) for skivbroms, vilken inkluderar en pa en 
hjulaxel till ett fordon anbragt bromsskiva (6) och ett broms- 
ok (5) med ett par bromsbarare (8, 8'), varvid skyddsskarmen 
(9) inkluderar medel for montering intill den ena sidan av och 
i sidled delvis tackande bromsskivan (6), kannetecknad av 
en skyddsplat (10) och ett denna uppbarande och for fastsatt- 
ning darav utformat fastkonsolparti (11, 11'), varvid fastkon- 
solpartiet ar utformat med andpartier far f astsamverkan med 
fastdron (13, 13') pa bromsbararna (8, 8'). 

2. Skyddsskarm (9) enligt kravet 1, kannetecknad av att 
skyddsplaten (10) och fastkonsolpartiet (11, 11') ar separata 
element . 

3. Skyddsskarm (9) enligt krav 1 eller 2, kannetecknad av att 
fastkonsolpartiet (11,11') ar framstallt i pressplat och med 
vasentligen U-formigt tvarsnitt. 

4. Skyddsskarm (9) enligt nagot av foregaende krav, kanneteck- 
nad av att fastkonsolpartiet ar uppdelat i tva separata fast- 
konsoler (11, ll') . 

5. Skyddsskarm (9) enligt nagot av fSregaende krav, kanneteck- 
nad av att skyddsplaten (10) ar en pressplatdetalj . 

6. Skyddsskarm (9) enligt nagot av fdregaende krav, kanneteck- 
nad av att skyddsplaten (10) uppvisar inpressade fdrstark- 
ningsribbor (31) . 

7. Skyddsskarm (9) enligt nagot av fQregaende krav, kanneteck- 
nad av att skyddsplaten (10) perifert uppvisar fOrdelade 
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fastomraden (23) f5r f astsamverkan med en skyddskapa (22), 
vilken ar utformad att forlopa intill bromsskivans andra sida 
samt radiellt utanfSr bromsskivan. 

8. Skyddsskarm (9) enligt kravet 7, kannetecknad av att 

skyddskapan (22) ar en pressplatdetalj . 

9. Skyddsskarm (9) enligt kravet 7 eller 8, kannetecknad av 
att mellan skyddspiaten (10) och skyddskapan (22) ar upptagna 
oppningar (28) f5r utlopp av luft i drift. 

10. Skyddsskarm (9) enligt nagot av f5reg£ende krav, kanne- 
tecknad av att skyddspiaten (10) och konsolpartiet (11,11') ar 
forenade med stuknitar. 

11. Skivbromsenhet (1) med ett bromsok (5) med ett par broms- 
barare (8) och en skyddsskarm (9) enligt nagot av feregiende 
krav, varvid bromsbararna ar utformade med fastSron (13, 13') 
f6r skyddsskarmen (9) . 

12. Skivbromsenhet (1) enligt kravet 11, varvid den inkluderar 
ett tacklock (17), som ar fast vid en beiagghallare (18) i 
bromsoket (5) . 
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Sammandrag : 

En skyddsskanu (9) far skivbroms, vilken inkluderar en pa en 
hjulaxel till ett fordon anbragt bromsskiva (6) och ett broms- 
ok (5) med ett par bromsbarare (8, 8'), varvid skyddsskarmen 
(9) inkluderar medel fdr montering intill den ena sidan av och 
i sidled delvis tackande bromsskivan (6) . Skyddsskarmen ut- 
marks av en skyddsplat (10) och ett denna uppbarande och f5r 
fastsattning darav utformat f astkonsolparti (11, 11'), varvid 
fastkonsolpartiet ar utformat med andpartier far fastsamverkan 
med fastdron (13, 13') pa bromsbararna (8, 8'). 



Fig 2. 



